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                                                                                                        (Раздел аварии)

Уроки, извлеченные по результатам технических расследований аварий на опасных производственных объектах в сфере деятельности Отдела 
по надзору за подъемными сооружениями по Московской области 

Центрального управления Федеральной службы по экологическому, технологическому и атомному надзору за 2024 год
Авария на подвесной пассажирской канатной дороге
Обстоятельства аварии:
19 января 2024 г. в Дмитровском районе Московской области 
(д. Степаново) в ООО «Эверест» произошла авария на подвесной пассажирской канатной дороге в результате заклинивания подшипника шкива поворотной станции, что привело к разрушению болтов крепления шкива 
и его падению. Вследствие чего произошло резкое ослабление и провисание каната с закрепленными на нем пассажирскими креслами.

Причинами аварии явилось:

Технической причиной произошедшей аварии явилось – разрушение узла крепления (4-х болтового соединения) оси обводного шкива на натяжной раме 
в результате действия внеэксплуатационных нагрузок, появившихся вследствие разрушения поворотного подшипника обводного шкива и возможного 
его «заклинивания» из-за длительного срока эксплуатации и непроведения регламентных работ по обслуживанию подшипникового узла (согласно стандарту EN 1709 компания производитель КД «Doppelmayr» рекомендует проводить генеральную ревизию подшипниковых узлов каждые 10 лет 
или 22500 м/ч, в зависимости от того, что наступит раньше, включающую в себя демонтаж шкивов с заменой быстроизнашивающихся деталей, таких 
как подшипники, уплотнительные элементы и упорные кольца, соединительные элементы; согласно инструкции по эксплуатации, пункт 4.4. стр. 166, раз в пять лет проводится капитальный ремонт, включающий проверку всех сборочных единиц оборудования с заменой старых).

Организационными причинами аварии явилось:
1.  ООО «Эверест» не обеспечило безопасные условия эксплуатации пассажирской подвесной канатной дороги (далее – ППКД), а именно:

– не проводится ревизия подшипникового узла согласно рекомендациям завода изготовителя ППКД фирмы «Doppelmayr». Генеральную ревизию подшипниковых узлов необходимо проводить каждые 10 лет или 22500 м/ч;

– не проводится капитальный ремонт канатной дороги (раз в пять лет), включающий проверку всех сборочных единиц оборудования с заменой старых, 
в соответствии требованиями п. 4.4. инструкции по эксплуатации;

– не проводится согласно графику еженедельный осмотр всех механизмов, расположенных на станциях, и их болтовых креплений с записью в сменный журнал в соответствии пунктом 5.3 инструкции по эксплуатации КД;

– эксплуатация ППКД осуществлялась без выполнения регламентных работ, проверок и ревизий;

– количество кресел (на трассе) – 134 шт. (фактическое), 
что не соответствует паспортной характеристики;

– расстояние между единицами подвижного состава (кресел) – 20,6 м, 
что не соответствует паспортной характеристики;

– интервал времени прибытия между единицами подвижного 
состава – 8,9 сек., что не соответствует паспортной характеристики;

– не обеспечено содержание ППКД в исправном и безопасном состоянии путем организации и осуществления соответствующего обслуживания, ремонта 
в соответствии с разработанным графиком производственного контроля;

– количество персонала не соответствует требованиям руководства 
по эксплуатации ППКД; 
– не обеспечен контроль за выполнением специалистами требований ФНП 
и должностных инструкций, а персоналом – производственных инструкций;

– не организовано проведение периодических осмотров, технического обслуживания, ремонтов, регламентных работ;

– не обеспечено проведение подготовки и периодических проверок знаний специалистов и персонала ППКД. 

– экспертиза промышленной безопасности ППКД, проведенная 
ООО «НТЦ «ФСП» от 15.10.2021 № Э-00921-ПК-Н-2-1-ППКД-1 выполнена 
с нарушением Федеральных норм и правил в области промышленной безопасности «Правила проведения экспертизы промышленной безопасности», утвержденных приказом Ростехнадзора от 20.10.2020 № 420.

2. В ООО «Эверест» не осуществляется должным образом производственный контроль за проведением периодических осмотров, технического обслуживания, ремонтов и ведением технической 
и эксплуатационной документации на ППКД, используемых на опасных производственных объектах, в части соблюдения требований промышленной безопасности.
Уроки, извлеченные из аварии по результатам технического расследования:

1. Организация, эксплуатирующая опасный производственный объект, обязана соблюдать положения Федерального закона «О промышленной безопасности опасных производственных объектов» от 21.07.1997 № 116-ФЗ, других федеральных законов, принимаемых в соответствии с ними нормативных правовых актов Президента Российской Федерации, нормативных правовых актов Правительства Российской Федерации, а также федеральных норм и правил 
в области промышленной безопасности.
2. Организация, эксплуатирующая опасный производственный объект, обязана организовывать и осуществлять производственный контроль за соблюдением требований промышленной безопасности.
3. Регламентные работы при эксплуатации канатной дороги (далее – КД)
и ее элементов следует проводить в соответствии с руководством по эксплуатации.
4. Организация, эксплуатирующая опасный производственный объект, обязана: обеспечивать укомплектованность штата работников опасного производственного объекта в соответствии с установленными требованиями; допускать к работе на опасном производственном объекте лиц, удовлетворяющих соответствующим квалификационным требованиям и не имеющих медицинских противопоказаний к указанной работе; обеспечивать проведение подготовки 
и аттестации работников в области промышленной безопасности в случаях, установленных настоящим Федеральным законом».
5. Работники, в том числе руководители организаций, осуществляющие профессиональную деятельность, связанную с проектированием, строительством, эксплуатацией, реконструкцией, капитальным ремонтом, техническим перевооружением, консервацией и ликвидацией опасного производственного объекта, а также изготовлением, монтажом, наладкой, обслуживанием и ремонтом технических устройств, применяемых на опасном производственном объекте (далее - работники), в целях поддержания уровня квалификации и подтверждения знания требований промышленной безопасности обязаны не реже одного раза в пять лет получать дополнительное профессиональное образование в области промышленной безопасности и проходить аттестацию в области промышленной безопасности. Категории таких работников определяются Правительством Российской Федерации.
6. Юридическое лицо или индивидуальный предприниматель, осуществляющие эксплуатацию КД в составе ОПО, находящуюся у нее 
во владении на праве собственности или ином законном основании 
(далее - эксплуатирующая организация) должен обеспечивать содержание КД 
в исправном состоянии и безопасные условия работы путем организации соответствующего обслуживания, ремонта, производственного контроля, технических освидетельствований и экспертизы промышленной безопасности КД.
7. В целях обеспечения безопасных условий эксплуатации организация, эксплуатирующая КД, обязана:

– назначить операторов и вспомогательный персонал в количестве, не менее рекомендованного руководством по эксплуатации…;

– обеспечить выполнение специалистами требований ФНП и должностных инструкций, а персоналом - производственных инструкций;

– организовать проведение периодических осмотров, технического обслуживания, ремонтов в соответствии с разработанным графиком самостоятельно либо с привлечением специализированной организации.
8. КД не допускается к эксплуатации при отсутствии ответственных лиц и (или) персонала, прошедших соответственно аттестацию в области промышленной безопасности и проверку знаний, необходимых для эксплуатации КД, ее осмотра и технического обслуживания.

9. КД подлежит экспертизе промышленной безопасности: после проведения работ, связанных с изменением конструкции (в том числе 
при реконструкции КД), заменой материала несущих элементов КД, либо восстановительного ремонта после аварии или инцидента на ОПО, в результате которых КД была повреждена.

10. Проверка знаний (в том числе первичная) производственных инструкций персонала, обслуживающего КД, проводится в комиссии организации или подразделениях организации не реже одного раза в 12 месяцев. При перерыве в работе по специальности более 12 месяцев персонал, обслуживающий КД, после проверки знаний перед допуском к самостоятельной работе проходит стажировку для восстановления практических навыков.

11. Ответственный за исправное состояние и безопасную эксплуатацию КД должен разработать план мероприятий по эвакуации пассажиров (далее - план мероприятий) и обеспечить его исполнение.

12. Пуск КД в работу для обслуживания пассажиров осуществляется только после обхода(объезда) трассы КД слесарем-обходчиком и внесения 
им записи в журнал ремонтов и осмотров канатной дороги о результатах обхода. 
При положительных результатах обхода, а также при наличии дежурных 
на станциях, ответственный за исправное состояние и безопасную эксплуатацию КД дает разрешение на пуск дороги, о чем делает запись в вахтенный журнал.

13. Обслуживающий персонал допускается к работе после обучения 
и аттестации, включая обучение специальным приемам по снятию пассажиров 
с кресел на линии, и ознакомления со всем оборудованием. Проверка знаний проводится не реже одного раза в год.

Авария козлового крана
Обстоятельства аварии:
22 февраля 2024 г. в АО «СМК» в г. Ступино Московской области, 
при проведении погрузо-разгрузочных работ, произошла авария козлового крана.

При передвижении козлового крана произошло стопорение правой ходовой тележки, при том левая ходовая тележка продолжила движение, 
что привело к перекосу моста и возникновению недопустимых нагрузок в узлах крепления жесткой и гибкой опор к пролетному строению крана, приведших 
к разрушению узлов крепления жесткой и гибкой опор к пролетному строению 
и падению козлового крана.

Техническими причинами аварии явилось:

Движении козлового крана по нерасчищенному от снега и наледи участку правого рельса, послужившее пробуксовкой правого приводного колеса 
в результате чего произошло забегание вперед левой ходовой тележки, 
что привело к перекосу моста и возникновению недопустимых нагрузок в узлах крепления жесткой и гибкой опор к пролетному строению крана, приведших 
к разрушению узлов крепления жесткой и гибкой опор к пролетному строению 
и падению козлового крана.

Организационными причинами аварии явилось:

1. Машинист козлового крана перед началом работы не убедился 
в надлежащем состоянии кранового пути приступил к работе на козловом кране, при этом не сообщил инженерно-техническому работнику (далее – ИТР) 
АО «СМК» о заносе кранового пути снегом и об образовавшейся наледи.

2. Механик цеха № 520 – ИТР, ответственный за содержание подъемных сооружений (далее – ПС) в работоспособном состоянии, не обеспечил содержание рельсовых путей козлового крана в работоспособном состоянии путём организации надлежащего осмотра, обслуживания и ремонта.

3. Ведущий специалист по ПС и сосудам работающим под избыточным давлением – ИТР ответственный за осуществление производственного контроля службы производственного контроля АО «СМК» не осуществлял контроль 
за техническим состоянием и безопасной эксплуатацией козлового крана, 
его рельсового пути, не предпринял меры по предупреждению нарушений требований промышленной безопасности, не контролировал выполнение инструкций обслуживающим персоналом и ИТР.

4. Управляющий директор АО «СМК» не имеет аттестации в области промышленной безопасности.

5. Управляющий директор АО «СМК» не утвердил положение 
об организации и осуществлении производственного контроля за соблюдением требований промышленной безопасности на опасных производственных объектах АО «СМК».

6. Управляющий директор АО «СМК» допустил к работе на опасном производственном объекте лиц, не удовлетворяющих соответствующим квалификационным требованиям и не обеспечил проведение подготовки 
и аттестации работников в области промышленной безопасности в случаях, установленных настоящим Федеральным законом.

Управляющий директор АО «СМК» не назначил внутренним распорядительным актом эксплуатирующей организации – ИТР, ответственным 
за безопасное производство работ с применением ПС.
Уроки, извлеченные из аварии по результатам технического расследования:
1. Работники, в том числе руководители организаций, осуществляющие профессиональную деятельность, связанную с проектированием, строительством, эксплуатацией, реконструкцией, капитальным ремонтом, техническим перевооружением, консервацией и ликвидацией опасного производственного объекта, а также изготовлением, монтажом, наладкой, обслуживанием и ремонтом технических устройств, применяемых на опасном производственном объекте (далее - работники), в целях поддержания уровня квалификации и подтверждения знания требований промышленной безопасности обязаны не реже одного раза 
в пять лет получать дополнительное профессиональное образование в области промышленной безопасности и проходить аттестацию в области промышленной безопасности. Категории таких работников определяются Правительством Российской Федерации.

2. Организация, эксплуатирующая опасный производственный объект, обязана допускать к работе на опасном производственном объекте лиц, удовлетворяющих соответствующим квалификационным требованиям 
и не имеющих медицинских противопоказаний к указанной работе, обеспечивать проведение подготовки и аттестации работников в области промышленной безопасности в случаях, установленных, Федеральным законом «О промышленной безопасности опасных производственных объектов» от 21.07.1997 № 116-ФЗ.
3. Организация, эксплуатирующая опасный производственный объект, обязана соблюдать положения Федерального закона, других федеральных законов, принимаемых в соответствии с ними нормативных правовых актов Президента Российской Федерации, нормативных правовых актов Правительства Российской Федерации, а также федеральных норм и правил в области промышленной безопасности; допускать к работе на опасном производственном объекте лиц, удовлетворяющих соответствующим квалификационным требованиям 
и не имеющих медицинских противопоказаний к указанной работе.
4. Организация (индивидуальный предприниматель), эксплуатирующая ОПО с ПС (без выполнения собственными службами работ по ремонту, реконструкции или модернизации), должна соблюдать требования руководств (инструкций) по эксплуатации имеющихся в наличии ПС и выполнять следующие требования:

- разработать и утвердить внутренним распорядительным актом эксплуатирующей организации инструкции с должностными обязанностями, 
а также поименный перечень лиц, ответственных за промышленную безопасность в организации из числа ее аттестованных ИТР: ответственный за содержание ПС 
в работоспособном состоянии; ответственный за безопасное производство работ 
с применением ПС.

5. Эксплуатирующая организация не должна допускать ПС в работу, 
если при проверке установлено, что не назначен хотя бы один из следующих ИТР:

- ответственный за содержание ПС в работоспособном состоянии;

- ответственный за безопасное производство работ с применением ПС.

6. Организация, эксплуатирующая опасный производственный объект, обязана организовывать и осуществлять производственный контроль за соблюдением требований промышленной безопасности.

7. Эксплуатирующие организации обязаны обеспечить содержание ПС 
в работоспособном состоянии и безопасные условия их работы путем организации надлежащего надзора и обслуживания, технического освидетельствования 
и ремонта.

В этих целях должны быть:

а) установлен порядок периодических осмотров, технических обслуживаний и ремонтов, обеспечивающих содержание ПС, рельсовых путей, грузозахватных органов, приспособлений и тары в работоспособном состоянии»;

д) созданы условия выполнения инженерно-техническими работниками требований настоящих ФНП, должностных инструкций, а персоналом - производственных инструкций.

8. ИТР, ответственный за осуществление производственного контроля 
при эксплуатации ПС обязан:

-
Осуществлять контроль за техническим состоянием и безопасной эксплуатацией ПС, съемных грузозахватных приспособлений, тары, рельсовых путей и принимать меры по предупреждению нарушений Правил безопасности;

-
Контролировать наличие и выполнение инструкций обслуживающим персоналом, ИТР, ответственными за содержание ПС в работоспособном состоянии и ИТР ответственным за безопасное производство работ 
с применением ПС.

9. Рельсовые пути, находящиеся в эксплуатации, должны подвергаться постоянной проверке, периодическому комплексному обследованию, техническому обслуживанию и ремонту (последнее - при необходимости).

10. Эксплуатирующая организация не должна допускать ПС в работу, если при проверке установлено, что на ПС выявлены технические неисправности:

· трещины или остаточные деформации металлоконструкций (последние выше допустимых пределов);

· ослабление креплений в соединениях металлоконструкций;

· неработоспособность заземления, гидро-, пневмо- или электрооборудования, указателей, ограничителей (ограничители рабочих параметров и ограничители рабочих движений), регистраторов, средств автоматической остановки, блокировок и защит (приведены в паспорте или руководстве по эксплуатации ПС);

· недопустимый износ крюков, ходовых колес, канатов, цепей, элементов механизмов и тормозов;

· системы управления;

· противоугонных захватов, рельсового пути, тупиковых упоров».
Авария крана-манипулятора

Обстоятельства аварии:
28 августа 2024 г. на 25-й километре Новорязанского шоссе трассы 
«М-5 Урал» Московской области в ООО «Трансстроймеханизация» 
при производстве монтажных работ краном-манипулятором КММ-2076-012 произошла авария с групповым несчастным случаем (падение люльки).

Технические причины аварии:

Причиной аварии явилось разрушение диэлектрического переходника быстросъемного крепления связанное с изменением заводом-изготовителем 
ООО «Производственно-торговая компания «Намсан» конструкции болтовых соединений диэлектрической плиты (монтажный чертеж ДК.КМ10.000.000.000 МЧ), установленной на многофункциональном кране-манипуляторе КММ-2076-012, зав. № 0167, в части замены шайб А20.37 ГОСТ 6958-78 увеличенных класса точности А из алюминиевого сплава АД1 с наружным диаметром 60 мм, шайбами 20 ГОСТ 22355-77 класса точности С к высокопрочным болтам с наружным диаметром 41 мм, в результате которой нагрузка на диэлектрическую плиту 
от установленной пассажирской подъемной платформы воспринималась диэлектрическими втулками из блочного полиамида предназначенными исключительно для обеспечения диэлектрических свойств болтового соединения 
и не способных обеспечить его надежность в процессе эксплуатации.

Организационные причины аварии:

Несовершенство технологического процесса в том числе: отсутствие технологической карты или другой технической документации на выполняемую работу. 

Эксплуатирующей организацией ООО «Трансстроймеханизация» 
не разработаны и не утверждены технологические карты, производственные инструкции для персонала, на основе паспорта, руководства (инструкции) 
по эксплуатации конкретного ПС - многофункционального крана-манипулятора автомобильного с пассажирской диэлектрической подъемной платформой, 
с учетом особенностей технологических процессов, установленных проектной 
и технологической документацией.

Уроки, извлеченные из аварии по результатам технического расследования:

1. Работники опасного производственного объекта обязаны соблюдать положения нормативных правовых актов, устанавливающих требования промышленной безопасности, а также правила ведения работ на опасном производственном объекте и порядок действий в случае аварии или инцидента 
на опасном производственном объекте.
2. Эксплуатирующие организации обязаны обеспечить содержание ПС 
в работоспособном состоянии и безопасные условия их работы путем организации надлежащего надзора и обслуживания, технического освидетельствования 
и ремонта. В этих целях должны быть разработаны и утверждены журналы, программы, графики выполнения планово-предупредительных ремонтов, ППР, ТК, схемы строповки и складирования, должностные инструкции для инженерно-технических работников, а также производственные инструкции для персонала, 
на основе паспорта, руководства (инструкции)по эксплуатации конкретного ПС, 
с учетом особенностей технологических процессов, установленных проектной 
и технологической документацией.

3. Работники опасного производственного объекта обязаны соблюдать положения нормативных правовых актов, устанавливающих требования промышленной безопасности.

4. При эксплуатации ПС эксплуатирующая организация обязана 
при выявлении нарушений требований к эксплуатации ПС, изложенных 
в настоящих ФНП, принимать меры по их устранению и предупреждению, 
в том числе проводить внеочередную проверку знаний работников, допустивших такие нарушения.

5. Специалист, ответственный за осуществление производственного контроля при эксплуатации ПС обеспечивает контроль за соблюдением работниками опасных производственных объектов требований промышленной безопасности.

6. Специалист, ответственный за осуществление производственного контроля при эксплуатации ПС обеспечивает контроль за наличием на местах производства работ с применением ПС технологических карт на производство работ, схем строповки, схем складирования грузов, проектов производства работ 
с применением ПС.
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